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1. Johdanto

Hakametsan jaahalli toimi Tampereen jaakiekkojoukkueiden
Tapparan ja llveksen kotina syksyyn 2021 asti, jolloin Nokia-areena
valmistui Tampereen keskustaan. Jaakiekon siirtyminen uuteen
halliin mahdollistaa Hakametsan jaahallin alueen kehittamisen
monipuoliseksi liilkunnan ja urheilun keskukseksi. Tampereen
strategian mukaisesti alue tulee toimimaan seuraurheilun,
koululiikunnan, kuntoutuksen ja huippu-urheilijoiden
tukikohtana.

Tampereen kaupunki jarjesti vuosina 2020-2021 konsepti- ja
toteutuskilpailun Hakametsa Sport Campuksen konseptin ja
toteuttajan loytamiseksi. Kilpailun voitti Peab ja YH-kodit
konseptillaan, jossa liikuntakampus sulautuu valmiiseen
kaupunkirakenteeseen eri liilkennemuotojen ja asuinrakennusten
yhteyteen. Jaahallin ja uusien harjoitushallien lisaksi alueelle
sijoittuu lilkunta-, lilke- ja toimitiloja sisaltava hybridikortteli seka
asuinrakennuksia.

Konseptin valinnan jalkeen kaupunki jatkaa suunnittelua ja
kaavoitusta toteuttajakumppanien kanssa. Alueen suunnitelmia
tarkennetaan mm. liikkenne- ja maisemasuunnitelmilla.

Tassa tyossa toteutetaan lilkkennesuunnittelun osuus kampuksen
yleisten alueiden kokonaisuuteen ja asemakaavaan liittyen,
tukien kampuksen viitesuunnitelman laatijoita.
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Kuva 1.1: Sporttiaukion havainnekuva, Peab ja YH-kodit
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2. Lahtokohdat
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2.1 Tyon tavoitteet ja sisalto

Tydn tavoitteena on tuottaa liikennesuunnittelun osuus
kampuksen yleisten alueiden kokonaisuuteen ja
asemakaavaan 8792 liittyen.

Kavelyn- ja pyorailyn osalta tydssa tehdaan paareittien
yleissuunnittelu. Suunnittelun lahtokohtana on Tampereen
kaupungin pydrailyn tavoiteverkko, jota on jo tarkennettu
Kaleva-Hakametsa pyoraverkkosuunnitelmassa.

Ajoneuvoliikenteen osalta tavoitteena on laatia
yleissuunnitelmatasoiset suunnitelmat viitesuunnitelma-
aluetta rajaavista kaduista tarvittavilta osin, ja sovittaa
ratkaisut viitesuunnitelmaan, johon alueen sisaiset ajo- ja
pysakointiratkaisut kuuluvat. Suunnitelmat pitavat sisallaan
tyyppipoikkileikkaukset ja pituusleikkaukset, joiden
perusteella mybhemmin voidaan edeta katusuunnitteluun.

5 Kuva2.l: Viitesuunnitelma | § \L
konsepti- ja toteutuskilpailusta
2020, Peab ja YH-kodit
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2.2 Nykytila ja tavoitteet -
Autoliikenne

Suunnittelualue sijoittuu alueellisen paavaylan Hervannan
valtavaylan seka alueellisen kokoojakadun Sammon valtatien
kulmaan. Uusi Pelikatu on korvannut aiemmman yhteyden suoraan
Hervannan valtavaylalta jaahallin pysakdintialueelle. Jaahallin
lisaksi liilkennetta synnyttaa talvikaudella pysakdintialueen
etelapuolelle sijoittuva lampdlaitos, jonne on ajo suoraan
Hervannan valtavaylalta.

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien liittyman ymparistd on
kehittymassa voimakkaasti Kalevan ja Hakametsan
aluekeskuksena. Alueen asemakaavoissa on maaritelty, etta
liittymasta tullaan poistamaan jalankulun ja pyorailyn tasoylitykset
liilkenneverkon toimivuuden ja turvallisuuden takia.

Katuverkko

[ ALUEELLINEN PAAVAYLA
[ ALUEELLINEN KOKOOJAKATU
[I] TONTTIKATU
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2.2 Nykytila ja tavoitteet -
Pyoraliikenne

Nykytilassa alueen lapi ei mene pyodrailyn reitteja. Alueen etelapuolelta Sammon valtatieta pitkin kulkee pyorailyn seudullinen paareitti. Kesakuussa 2023
Sammon valtatien vuorokausiliikenteeksi on mitattu n. 1430 polkupyoraa. Pyorailyn tavoiteverkossa seudullinen paareitti tulee kulkemaan tontin kautta
Hervannan valtavaylan nykyisesta alikulusta Kalevaan. Jaahallinkaarella alikulun jalkeen on mitattu n. 40 iltahuipputunnin polkupyorailijaa kesalla 2018.
Lisaksi tavoiteverkossa tontin lapi kulkee alueellinen paareitti pohjois-etelasuunnassa jatkuen Kissanmaankadulle. Kissanmaankadulla on mitattu n. 100 IHT
polkupydrailijaa kesalla 2017.

Kaleva-Hakametsan pyoraverkkosuunnitelmassa tarkennettiin pyorailyn reitteja, ja maariteltiin pyorailyn alueellisten paareittien ylittavan Sammon valtatie ja
Hervannan valtavayla niiden liittymassa sillalla.
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'sxnas  Seudullinen paareitti
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/ Seudullinen paareitti \ / Seudullinen paareitti
/ Padreitti // Paareitti
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Paikallisreitti
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Nykyinen pyoraverkko, Tampereen Pyoérailyn tavoiteverkko, Tampereen Pyoérailyn tavoiteverkon tarkennus, Kaleva-
karttapalvelu Oskari karttapalvelu Oskari Hakametsa pyoraverkkosuunnitelma, WSP 2021
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2.3 Konseptisuunnitelma
kilpailuvaiheessa 2020

Konseptisuunnitelmassa Hakametsan jaahalli sailyy
nykyisella paikallaan. Jaahallia vastapaata nykyiselle
pysakdintialueelle rakennetaan suuri hybridikortteli liike-
ja toimitiloille. Alueen pohjoisosaan nykyiseen
Tartonpuistoon rakennetaan asuinkortteli. Rakennusten
valiin jaava alue on jatetty jalankulun katutilaksi ja alueen
etelapaassa oleva Hakametsan puisto sailyy
metsaalueena.

Konseptisuunnitelmassa alueelle saavutaan autolla
Pelikadun, Kissanmaankadun, Takahuhdintien ja
Keltinkadun kautta. Pelikadun hybridikortteliin tulee
pysakointilaitos, ja lisaksi Takahuhdintielle asuinkortteliin
ja Kovajankadulle jaahallin taakse tulee pysakointia.

Konseptisuunnitelmassa alueen keskusaukion ja
kavelyalueen lapi voi pyodrailla, mutta pydrailyn pohjois-
etelasuuntainen paareitti ohjataan alueen ohi
Kovajankatua pitkin.

Kuva2.3: Lilkkenne- ja viherverkko kilpailuvaiheen
konseptisuunnitelmassa, Peab ja YH-kodit

-

pyorailyn seudullinen paareitti
pyorailyn paikallinen paareitti
pyorailyreitti

ajoneuvoliikenne

vihervayla

jalankulun katutila
sailytettava metsaalue
autoton alue

pysakdinti
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2.4 Ehdotusvaiheen ratkaisu

Asemakaavatyon ehdotusvaiheen ratkaisussa rakennusten ja sporttiaukion koot ja sijainnit ovat
hieman muuttuneet konseptista. Alueen pohjoispaadyn asuinrakennukset paatettiin keskittaa
yhteen kortteliin ja sailyttaa laajempi alueTartonpuiston poohjoisosaa nykyisella paikallaan.

Erilliset pysakointirakennukset on poistettu suunnitelmista. Asuinkorttelin 1852 pihakannen alle
on esitetty pysakdintia. Hybridikorttelissa ja harjoitusjaahallin yhteydessa on pyskointilaitokset.
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Kuvat 2.4 ja 2.5 Hakametsan yleistenalueiden
9 Viitesuunnitelma ja asemakaavan ehdotus
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3.1 Pyoraverkon suunnittelun
lahtokohdat

Pyérailyn paareiteilla jalankulku ja pyoéraily on eroteltu toisistaan.
Kaksisuuntaisen pyoratien suositeltu leveys on 3 m.

Alueen pyodraverkosta tehtiin asemakaavan luonnosvaiheessa kolme
vaihtoehtoa, josta yksi pohjautui Tampereen pyoérailyn
tavoiteverkkoon, toinen Tampereen polkupydrailijat ry:n
ehdotukseen, ja kolmas konseptisuunnitelman liilkenneverkkoon.
Lahtokohtana kaikissa oli Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien
liittyman ylitys Kaleva-Hakametsa pyoraverkkosuunnitelmassa
maariteltya siltaa pitkin, ja alueen yhdistyminen Kalevan uudistuvaan
aluekeskukseen. Kaikissa vaihtoehdoissa kampus on saavutettavissa
polkupyédralla, mutta se vaihtelee, kuljetaanko kampuksen keskella
nopeaa pyoratieta vai hitaasti kavelijoiden ehdoilla.

Pyoraverkon vaihtoehtoja vertailtiin keskenaan, ja valinta tehtiin
projektin ohjausryhmassa.
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Kuva 3.1: Ote seudullisen paavaylan
tyyppipoikkileikkauksesta.
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Pyorailyn tavoiteverkko VE1 Pydrailyn tavoiteverkko VE2

Pydraverkko
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Pydrailyn tavoiteverkko VE3
Pydraverkko
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Pyoraverkko

]| — Seudullinen paareitti
w— Padreitti
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—— Paikallisreitti = Paikallisreitti —— Paikallisreitti
Jalankulku Jalankulku Jalankulku
Jalkakaytava* Jalkakaytava* Jalkakaytava*
Yhdistetty JK/PP Yhdistetty JK/PP Yhdistetty JK/PP
= Portaat ] Portaat = Portaat

* Jalkakaytavan puolella erotellulla
vaylélla ei téssa kuvassa ole merkitysta

* Jalkakaytavan puolella erotellulla
vaylalla ei tassa kuvassa ole merkitystd

* Jalkakaytavan puolella erotellulla
vaylélla ei téssa kuvassa ole merkitysta

Vaihtoehto 1 mukailee pyorailyn tavoiteverkkoa. Vaihtoehdossa 2 pydrailyn paavayla kulkee Sammon Vaihtoehdossa 3 pydraily kulkee konseptin
Alueen lapi kulkeva pydrareitit ovat melko suorat valtatien ja Hervannan valtavaylan varressa. Paavaylan lilkenneverkkosuunnitelman mukaisesti. Ita-lansisuunnassa
ja loogiset, mutta nopea lapiajopyoraily voi vieminen tontin reunaa pitkin vaatii uuden alikulun reitit myotailevat pyoérailyn tavoiteverkkoa ja pohjois-
aiheuttaa vaaratilanteita jalankulkijoille vilkkaalla Pelikadulle. Kampuksen keskus on rauhoitettu eteldasuunnassa ne kiertavat kampuksen Kovajankatua.
aukioalueella. jalankululle, mutta pyorailijéille ei muodostu Pyorailylle ei muodostu selkeaa paavaylaa pohjoisen

12 merkittavia kiertoteita. suuntaan, ja Pelikadulle taytyy toteuttaa alikulku, jotta

lannesta pohjoiseen pyrkivien reitti ei pitene liikaa.
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3.2 Pyorailyn tavoiteverkko

Pydraverkoksi valittiin alustavista vaihtoehdoista Tampereen
tavoiteverkon mukainen vaihtoehto, jota kehitettiin eteenpain tontin
suunnitelmien tarkentuessa.

Valitun vaihtoehdon etuna on suoraviivainen ja lyhyt paareitti seka
pohjois-etelasuunnassa etta ita-lansisuunnassa. Kampuksen toiminnot
ovat hyvin saavutettavissa pyoéralla ja uusi silta yhdistaa alueen
Prismakeskukseen. Vaihtoehto sopii myds kaupungin suunnitelmiin
muuttaa Tapiolanpuistosta pohjoisesta saapuva puistoreitti pyorailyn
aluereitiksi. Alkuperaisista ideoista poiketen, aluereitti Takahuhdintielle ja
Tapiolan puistoon kulkee pohjoisen asuinkorttelin vieresta eika lapi.

Kaavan tavoiteverkossa kaikki paareitit muuttuvat erotelluiksi ja pyorailyn
olosuhteet paranevat. Osalla paikallisreiteista osa, mm. pysakointiin
johtavilla Keltinkadulla ja Kovajankadulla kavelyn ja pyorailyn reitit
toteutetaan yhdistettyina tilanpuutteen ja vahaisen merkityksen
johdosta.

Vaihtoehdon haasteena on paareitin kulku kampusalueen |api, jossa on
paljon kavelijoita ja oleskelua aiheuttavaa toimintaa, kuten leikkipuisto ja
terassi - Pyodrareitille eksyvat kavelijat seka runsas reitin ylittaminen
tekevat pyodrailysta vahemman sujuvaa, ja nopea lapiajopydraily voi
aiheuttaa vaaratilanteita jalankulkijoille.
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Pydraverkot
| Seudullinen paareitti
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Kuva3.2: Valittu pyoraverkkovaihtoehto ehdotusvaiheen suunnitelman paalla
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4. Asemakaavan
lllkenneratkaisu Ja
valkutukset
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4.1 Autoliikenne

Hakametsan sporttikampuksen on Kaleva-Hakametsa -alueen
toimivuustarkastelujen paivityksessa (2021) arvioitu synnyttavan n. 450
matkaa iltahuipputunnin aikana, eli n. 4500 matkaa paivassa. Matkojen on
arvioitu jakautuvan n. 3500 matkaa Pelikadun kautta ja n. 1000 matkaa
jaahallin takaa Uudenkylankadulle. Asumisen osalta henkiléauton

kulkutapaosuudeksi on arvioitu 45 %.

Suurin osa lilkenteesta tulee alueelle Hervannan valtavaylan - Pelikadun
kautta ja ajaa hybridikorttelin suureen pysakointihalliin. Alueen
asuinkorttelissa on asukkaiden pysakointihalli, johon ajo tapahtuu
Takahuhdintielta. Saattoliikenne jaahallille tulee Uudenkylankadun kautta
Keltinkatua pitkin. Tapahtumia varten jaahallin takana on bussien

kiertopaikka, jossa mahtuu pysahtymaan nelja bussia samanaikaisesti.

Jaahallin muuttuessa yleiseen Sport Campus-toimintaan ja asumiseen
alueen tuottama liikenne muuttuu hieman. Jaakiekkopelien ruuhkat
haviavat, mutta autoliikenne muuttuu tasaisemmaksi kohdistuen
normaaleihin huipputunteihin. Hakametsaan jaa jaakiekon harjoitushalli,
jonka kaytté pysyy nykyisella tasolla. Urheilupalveluiden tuottama osuus
liikenteestd on n. 1500-2000 ajon./vrk, mihin kohdistuu kuitenkin paljon

paivittaista vaihtelua ja tapahtumat ovat viela vilkkaampia.

Lampolaitoksen
~ huoltoliittyma

SN b s

Kuva 4.1: Autoliikenteen verkko sovitettuna
luonnosvaiheen maisemasuunnitelmaan.



4.1.1 Liikkenne-ennuste 2040

Uusi maankaytts ei tule lisddmaan merkittavasti nykyisten Uusi jo toteutettu yhteys Takahuhdintielta Pelikadun kautta

kokoojakatujen kuormitusta, silld suurin osa liilkenteesta siirtyy Hervannan valtavaylalle tulee jaksossa vilkastumaan, mutta

suoraan Pelikadun kautta Hervannan valtavaylalle. Uudenkylankatu ja Takahuhdintie itaan arvioidaan pysyvan lahella
nykytilaa.

15 400

Sammon Valtatie

Sammon vatatie

3500 %
M

Kuva 4.2: Nykytilan KVL Kuva 4.3: Vuoden 2040 KVL-ennuste (TALLI)
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4.1.2 Toimivuudet

Pelikadun ja Hervannan valtavaylan liittyman, seka Sammon valtatien ja Hervannan

valtavaylan liittymien toimivuuksia vuoden 2040 ennustetilanteessa tarkasteltiin osana

Kaleva-Hakametsa paikalliskeskuksen yleissuunnitelman liilkennetarkastelua vuonna 2020.

Liittymien kaistajarjestelyt on esitetty oheisissa kuvissa. Toimivuustarkastelussa Sammon
valtavaylan liittyma on ruuhkainen iltahuipputunnin aikana ja liikkenne jonoutuu ajoittain
pitkaksi. Myos Pelikadun liittymassa sivusuunnan lilikenne jonoutuu ajoittain. Jalankulun ja
pyorailyn tasoylitykset poistuvat Sammon valtatien ja Hervannan valtavaylan liittymasta
liittyman toimivuuden parantamiseksi. Uudenkylankadulla ei ole ollut toimivuusongelmia,

eika siihen odoteta merkittavaa liilkenteen kasvua.

Kuva 4.4: Hervannan valtavaylan ja
Pelikadun seka Sammon valtatien
liikennejarjestelyt
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4.2 Jalankulku ja
pyoraliikenne

Seudullinen pyorailyn paareitti kulkee nykyista reittia
Hakametsan lapi Hervannan valtavaylan alikulkuun. Vaylaa
levennetaan ja erotellaan jalankulusta. Pyorailyn paareitti kulkee
etelasta pohjoiseen aukion lapi samassa kaytavassa jalankulun
kanssa. Pyoravayla on yhdistetty aukioon materiaalein shared
space periaatteilla, jotka tarkentuvat jatkosuunnittelussa
(esimerkkikuvat seuraavalla sivulla). Samalle vaylalle tuleva
mahdollinen pelastustie hybridikorttelin osalta selviaa
jatkosuunnittelussa. Kampukselta lanteen ja alikulkuun pyoratie
kulkee puistoalueen reunassa. Takahuhdintiella pyoraily on
muuten ajoradalla, mutta ennen Kissanmaankatua pyoraily siirtyy
omille kaistoilleen liittymajarjestelyjen selkeyttamiseksi seka
pyoérailyreittien jatkuvuuden varmistamiseksi.

Kampuksen kavely- ja pyorailyreitit ovat pituuskaltevuuksiensa
puolesta esteettomia. Myds Hervannan valtavaylan alikulku ja
Sammon valtatien silta ovat esteettomia. Esteettdomyyden
erikoistason tavoiteverkko jatkuu Sammonkadulla.

Kuva 4.5: Pydrailyn paavaylat asemakaavan luonnosvaiheen havainnekuvissa



4.2.1 Pyoravaylan toteutus aukion lapi

Hakametsan aukion lavitse kulkeva pyoratie kulkee hieman mutkikellen aukiolla. Reitti
suositellaan sovitettavaksi aukioon kaupunkikuvallisesti laadukkaasti ja maltillisesti, mutta
niin, etta pydravayla erottuu aukiolla. Shared space ratkaisut soveltuvat aukiolle hyvin ja
esimerkkikuvan kolmen kiven raidan erottelu on suositeltavaa, jotta jalankulkijatkin

1 Mykyinen
jaahalli

huomaavat sen.
Hybridikortteli
)
Pyidrdreitti  |stuminen & sosialisointi
!
i

Havelyreirti
._ i
I
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Kuva 4.6:0te maisemasuunnitelman ratkaisuista jaahallin kohdalta.

Esimerkki Hollannin Houtenista. Kuva: Kalle Vaismaa.
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4.3 Saavutettavuus

Sporttikampus on hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla.

Kampus sijoittuu kahden valtavaylan kulmaan, ja on hyvin saavutettavissa

autolla. Saattoliikenne jaahallin takaa ei hairitse Sporttiaukiolla tapahtuvaa
toimintaa.

Lahimmat bussipysakit sijoittuvat Sammon valtatielle ja Pelikadulle, seka
Takahuhdintielle. Hervannan valtavaylalla ei nykytilassa kulje busseja. Lahin
ratikkapysakki on n. 400m paassa kampuksesta

Kampus on hyvin saavutettavissa pyoéralla joka suunnasta pyorailyn
paareitteja pitkin. Nykyiset tasoylitykset Hervannan valtavaylan ja Sammon
valtatien liittymasta poistuvat, mutta uusi esteeton siltayhteys lyhentaa
matkaa seka jalankulkujoille etta pyorailijoille Kaleva-Hakametsan
aluekeskukselta. Pydrailyn paareitteja paivitetaan kaynnissa olevassa
Hervannan valtavaylan kehittamistydssa.

Kuva 4.7: Pyorailyn tavoiteverkko ja

joukkoliikenteen pysakit
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5. Ehdotusvaiheen
tarkennukset
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5.1 Jalankulun virrat
ja esteettomyys

Hybridikorttelin ja jaahallin paasisaankaynnit sijoittuvat
Sporttiaukion ymparille.

Kaikki paasisaankaynnit ovat saavutettavissa
esteettdmasti. Esteettdmat reitit seka kaltevuudet reiteilla
on esitetty oheisessa kuvassa. Nain Kalevan aluekeskus on
saavutettavissa esteettdmasti, vaikka jalankulun reitit
ylittavat tai alittavat Hervannan valtavaylan.

Arviolta suurimmat jalankulun virrat sijoittuvat
kampuksen keskelle sisaankayntien valille, jolloin ne
sijoittuvat autottomalle alueelle, mutta risteavat aukiolla
kulkevan pyorailyn paareitin. Myds harjoitushallin takana
tulee olemaan kulkua urheilijoiden sisaankaynnille
Keltinkadulta (saattoliikenne alue).

Hybridikorttelin ja vanhan jaahallin (Hakal) valille on
asemakaavan perusteella mahdollista rakentaa
maanalainen tunneliyhteys, joka vahentaisi kavelun ja
pyorailyn reittien kohtaamista.

Kuva 5.1: Merkittavimmat jalankulkuvirrat kaava-alueen sisalla

EsteetOn reitti
(pituuskaltevuus max 5%)

%X %o Mdkiesteettomalla
= reitilld (kaltevuus %)

/\  Esteetdn sisadnkaynti

Jalankulun suurimmat
virrat
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Liittyminen pohjoiseen kulkevaan aluereittiin
korotetun liittymaalueen kautta.

/:::: ‘ D \ \ o Y

\ \ ’\.\x' g /‘J
‘%

Pyorailyreittien tarkennukset

Ehdotusvaiheessa tarkennettiin Pelikadun, Kissanmaankadun ja
Takahuhdintien katuratkaisuja etenkin pyorailyn ja saattoliikenteen
osalta seka yhteensovitettiin

Mmuuttuneeseen pohjoisosan korttelisuunnitelmiin.

Pyératien paikka siirrettiin Kissanmaankadulla Tartonpuiston puolelle,
jotta jo useita toimintoja sisaltavaan Pelikadun mutkaan

ei tule pyoratien ylitysta, mika nahtiin turvallisuusriskina mm. linja-
autoliikenteen ja pydraliikenteen valilla.

Takahuhdintielle jaa nykyinen lyhyt osuus kevyenliikenteen vaylaa

ennen kuin pyoraliikenne siirtyy ajoradalle. Tahan paasyyna on | ssanmaankad _
katutilan puute, bussiliikenne seka Tapiolan puiston kohdalta ‘g/ o §\ratap akki sekq '-\
pohjoiseen TAYSin alueelle kulkeva alueellinen pyorareitti. & Ja“b'?ysakk' t"ﬁ\fa oill _
2 n
~ s
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Kuva 5.2: Ote katujen tilavaraussuunnitelmista pyorateiden ',

jarjestelyiden osalta alueen pohjoisosassa. ,\/\‘.\ \
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5.2 Pysakointi

Hybridikorttelin pohjoisosaan sijoittuu pysakdintirakennus P1, jonne on
suunniteltu n.470 autopaikkaa. Ajo halliin tapahtuu Pelikadun kautta.

P2-pysakdintihalli sijoittuu harjoitusjaahallin kylkeen, ja palvelee jaahallin ja
harjoitusjaahallin kayttajia, seka Uudenkylanpuiston asuinkorttelin asukkaita.
Pysakdintipaikkoja halliin on suunniteltu n.150. Ajo P2-halliin tapahtuu
Keltinkadulta.

Lisaksi pohjoisosan asuinkorttelin alle tulee korttelin asukkaita palveleva noin 320

paikan pysakaointihalli, jonne ajo tapahtuu Takahuhdintielta.

Pydrapaikkoja kampukselle tarvitaan arviolta noin 400-500ap, mika tarkentuu
toimintojen ja kerrosalojen tarkentuessa noudattaen Tampereen
pysakointinormia. Paikka-arvio perustuu arvioihin kerrosaloista seka Granatin
opinnaytetydhdn* Urheilutoimintojen osalta tarvitaan n. 200ap yleisille alueille,
kun otetaan huomioon paikkojen yhteiskayttd. Lisaksi asukkaiden pydrat
sijoitetaan kortteleihin paaosin sisatiloihin pysakoéintinormin mukaisesti. Tama
antaa potentiaalisen mahdollisuuden myds pydrapysakdintilaitokselle.

Alustava pyérapaikkojen sijoittelu on esitetty oheisessa kuvassa. Pyorapaikoista
osa sijoitetaan sisalle P2-pysakointihalliin. Lisaksi tapahtumia varten tarvitaan
tilapaista pysakdintialuetta tapahtumasta riippuen noin 250-500 pyédralle.
Paikkojen sijoittelu katsotaan tapahtumakohtaisesti.

Seinien vierustoille tulevat pydrapaikat sijoitetaan yhteen riviin, jolloin yhden
pyoéran tilavaraus kasittelytila mukaan lukien on noin 0,6 x 4 m. Sisatilojen
pyorapaikkoja voi sijoittaa kahteen tasoon, jolloin ne vievat puolet vahemman
tilaa pyoraa kohti.

*Hakametsan Sport Campuksen pyorapysakointi. Julius Granat opinnaytetyd.

Sisaanajo P2,
: saatto ja huolto
ol | s I~ ®

o _::“
A

Kuva 5.3: Hakametsan auto ja pyorapysakointialueet.
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Tapahtumien ajaksi valiaikaisia pydratelineita voi tehda esim.
mellakka-aidoista. Kuva: Irish Cycling Show

Laadukas pyorapysakdintipaikka on katettu ja runkolukittava.
Kuva: Salon rautatieasema, Vaylavirasto
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5.3 Saattoliikenne

b a2
Saattoliikenne/

hybridikortteli

Saattoliikenne on jaettu kahteen alueeseen Hakametsan laajan PR

kokonaisuuden johdosta.

Hybridikorttelin saatto tapahtuu Pelikadun kautta l
hybridikorttelin saattopihalla.

Jaahallin ja harjoitusjaahallin saatto tapahtuu Keltinkadun
kautta jaahallin takana olevalla saattopihalla.

Saattoa pidempi pysakdinti tapahtuu pysakdintilaitoksissa.

Sport campuksen yleinen alue on autotonta aluetta

Tapahtumien aikaan vierailijoita tuodaan alueelle busseilla.
Jaahallin taakse sijoittuu tilaa 5-6 bussille, ja lisaksi erityisesti
hybridikorttelin tapahtumiin kavijoille on tehty bussin
jattopysakki Kissanmaankadulle. 3-4 bussille on varattu
saattoalueelta pidempiaikainen pysakointipaikka ja kadun varren
2 paikat toimivat bussien lyhyt aikaisena jattd ja lahtdpysakkeina.

Lisaksi isoissa tapahtumissa voidaan jarjestaa etapysakdintia
Kaupin alueella, josta kuljetus tapahtuma-alueelle.

26

Kuva 5.4: Saattoliikenteen alueen ja jarjestelyt. s
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5.4 Lampokeskuksen ja
Hybridikorttelin etelapuolen huolto

Nykyinen Tampereen energian lampdkeskus sailyy Hakametsassa.
Sen huolto sailyy samasta Hervannan valtavaylan liittymasta, mutta
huollon tulee tapahtua keskuksen portista ja alueen sisalla, kun
alemmin huoltorekat kayttivat jaahallin piha-aluettakin.

Samasta huoltoliittymasta mahdollistetaan myos Hybridikorttelin
eteldaosan huolto ja pelastustyot. Huolto vaylaa on myds mahdollista
siirtya kavelen tai pyoéralla Hakametsan puistoon lampdkeskuksen
lansipuoleltakin.

Jatkosuunnittelussa tulee vield varmistaa riittavat nakemat
pyorailyn paavaylalle, koska huoltoreitti risteaa sen luiskan
alaosassa.
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Liitteet

Liite 1. Pyorailyn paareittien tilavaraussuunnitelma

Liite 2: Sammon valtatie — Kaleva pyorailyn paareitin pituusleikkaus

Liite 3: Hervannan valtavaylan — Sammon valtatien jkpp-sillan pituusleikkaus

Liite 4. Jkpp-sillan ramppien pituusleikkaukset: Sammon valtatien ja Hervannan valtavayla
Liite 5: Pelikatu — Kissanmaankatu — Takahuhdintie tilavaraussuunnitelma

Liite 6: Keltinkadun saattoliikenteen jarjestelyt
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